JULES VERNE

UN ORAS PLUTITOR
INVAZIA MARII

Tlustratii de Férat si L. Benett

Traducere si note de Nicolae Constantinescu
si Tralan Fintescu

LITERA

Bucuresti


https://www.libris.ro/un-oras-plutitor-invazia-marii-jules-verne-LIT978-606-33-9001-2--p28379596.html

CUPRINS

UN ORAS PLUTITOR
L s 7
S OO OO PPN SO VU SRS 11
B .....ome o oM e R T v sl o I o+ i« S5 S+ e o 17
I, oz E. R -EE et eesEEEE I 2 RIS e s s SRR - vk - ¢ B 22
Ve 26
VL, e 29
MIE: ... B g e T B . %o Do 5« T e 35
VILL ... ee e el eneeseees s GO GIE o+ o< o+ 5 e 5T+ = e 20800 AT 38
DX e 44
X e e 48
KT, oo eeonreennnnroge e il oo B B B v es s o0 SR 56
XL ... Stsimee e die e B0 e VE R 55« B4 3 B¢ o SETTANGETS oo T 553 58
XTI oo e 63
XV e 66
D NN SO UOOU SRR U s TNt DO RN 69
KMs .2 .ois. Soemmmeas. 3o p -« B i ol 2 TR + e« s b BB b P v i S50 71
XVILe it 76
XVIIL oot 79
KIX. ...t fe e B B B B e By g e B easansonsgaeonss B 82
KO .o e oo e TR < ST o S 50 R ¢+ 002 5 e+ i e 86
KR ... gon ez oem - Moo 2 B~ B R SR 53+ B R~ ek 89
XTI, oo 93



DO, 4 /SO O PSSO PSR OPRPRTRPOTN 105
XX VL. ot 108
XXVIL. ..ottt ettt be e seeseeseaeasees 112
XXVIIL ...ttt 114
D, & € . GO OO SO U PRSPPSO 117
D 0. O, G U USRS 120
D, 0, ©. € F USRS 123
D, 0. 0. € 1 RO U P SRRSO PTOUPROR 126
XXXIIL......oooeieeece ettt et sts e cae e st siae st se s reesrn e s b sane e 131
XXXV, ..o ettt et aeeen 136
D 6. 6. A VPSPPI 139
XXXV ..ottt ettt 142
XXX VL.t b ettt 146
XXXVIIL. ...ttt st et ee et 152
D, 0. 6. € b U O OSSO OO ORISR 158
INVAZIA MARII
L. Oaza ditt Gabes .......ccuvuvvvenireereeesesee et 163
LN, Hadjar.......oooooeeciiiiiiiiiiticninencns i 174
L1, EVGAATeq . ......oeovevevareieneceeeeeerreresie st ene e 183
IV. Marea Sabharian(i...........cuecevoeeconenieieesescvesiesceensesnssenssssssessenas 195
V. CaraUaNA........cccueeeeveeeeeecr ettt sstsssee s sn e sarenne 207
V1. De la Gabes 1a TOZEUT ........cveeureeeeiieeriireeeeieceveeecineeciesieeae e 219
VIL. T0zeur §i INEfta ..ottt 229

VI, Chott—2 RBOGISA ceeeeeeieeeeeeereeeeeeeeeeeievereeesesrssreesseessesssnnsasesens 241



KXo La Bilometrtl 347 .ococveeeieiiiiieeceeeeieeee et 264
X1. O excursie de doudsprezece ore............oovvieereveimenvinrsissesesssnsenes 273
XIL. Ce s€ intamplase ...............cccoceueinivnnnnceereesece e 287
XIIL. Oaza Zenfiq .......ccoooovviieieccieiiiiiiii e 296
XIV. Captivi.......cooooviiiiiiiiiiiiiiiciccce e 308
XV, P gar e o R e S A S« < 12 -z ene e 320
XV Tl s oot 329

XVIL. DezttOdGmant........coveeeeieeerce e e s reeeera s 338



UN ORAS PLUTITOR

ustratii de Férat

Traducere si note de Nicolae Constantinescu




In ziua de 18 martic 1867, am ajuns la Liverpool. Peste citeva zile,
vaporul Great Eastern trebuia si plece spre New York, iar eu urma si urc la
bordul sau. Cilitorie de plicere, nimic mai mult. Traversarea Atlanticului
pe acest vapor enorm md tenta foarte mult. Cu aceastd ocazie, intentionam
sd vizitez America de Nord, dacd se putea. Dar, inainte de continentul
celebrat de Cooper, era vaporul Great Eastern. Intr-adevir, aceasti navi
cu aburi ardta ca o capodopera tehnici. Era mai mult decat un vapor, era
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Jules Verne

un orag plutitor, o bucati de comitat desprinsd din solul englez care, dupi
ce va traversa oceanul, se va lipi de continentul american. Imi imaginam
aceastd masd enorma lisati in voia valurilor, lupta ei cu vinturile pe care
urma s le infrunte, cutezanta in fata mirii neputincioase, indiferenta fata
de colosul de apa, stabilitatea in mijlocul acestor stihii care zguduie ca pe
salupe vase precum Warriors si Solferinos. Dar imaginatia mi se oprise aici.
Toate aceste lucruri si multe altele ce nu mai tin de domeniul maritim
le-am viizut in timpul acestei traversiri. Daci Great Eastern nu e doar
o masini nautici, daci e un microcosmos si daci duce cu el o lume, un
observator nu va fi uimit si intilneasci aici, ca intr-un mare spectacol,
toate instinctele, toate absurdititile, toate suferintele omenesti.

Dupi ce am pirasit gara, m-am indreptat spre Hotelul Adelphi. Plecarea
vaporului era programati pentru ziua de 20 martie. Dorind s urmiresc
ultimele pregitiri, i-am cerut cipitanului Anderson, comandantul vasului,
permisiunea de a mi imbarca imediat, permisiune acordati cu deosebitd
amabilitate.

A doua zi, am coborat spre bazinele portuare, care formau marginea
dubli a docurilor, pe malurile raului Mersey. Podurile turnante mi-au
permis si ajung pe cheiul New Prince, un fel de plutd mobild aflatd in
voia miscirilor mareei. Aici e locul de imbarcare pentru numeroasele vase
care merg la Birkenhead, anexd a orasului Liverpool, situat pe malul sting
al raului Mersey.

Réaul Mersey, asemenea Tamisei, este doar o api curgitoare de mici
dimensiuni, nedemni de numele de fluviu, desi se varsd in mare. Este
o albie intinsi acoperiti cu api, o adevirati groapa a cirei adincime
permite navigarea vapoarelor de mare tonaj, ca Great Eastern, care pot
acosta numai in céteva porturi ale lumii. Gratie asezirii lor naturale, in
apropierea gurilor rdurilor Tamisa si Mersey s-au construit doui orase
comerciale mari, Londra si Liverpool; acelasi lucry, si din consideratii
aseminitoare, e valabil si pentru orasul Glasgow si raul Clyde.

Pe cheiul New Prince, motorul unui tender, navi cu aburi de mici
dimensiuni aflatd in serviciul gigantului Grear Eastern, isi incepuse

incilzirea. M-am instalat pe puntea deja plind cu muncitorii ce urmau sa



Un oras plutitor

urce la bordul uriasului vapor. Cand orologiul din turnul Victoria a sunat
ora sapte dimineata, tenderul a pornit in larg, despicand cu vitezi valurile
mari ale riului Mersey.

Cand tenderul s-a indepirtat in larg, am zirit pe chei un tanir inalt,
cu acea fizionomie aristocratici specifici ofiterului englez. Am avut
impresia cd recunosc in el pe unul dintre prietenii mei, cipitan in armata
indiand, pe care nu-1 mai vazusem de mult timp. Dar probabil ¢i mi
inselasem, deoarece cipitanul Mac Elwin n-ar fi putut pleca din Bombay
fira si ma anunte. De altfel, Mac Elwin era un camarad vesel, firi griji,
iar acesta, desi imi lisa impresia ci semina cu prietenul meu, pirea trist,
coplesit parcd de o durere secretd. Oricum, n-am avut timp si-1 observ
mai atent, pentru ci tenderul se indepirta rapid, iar gandul niscut din
aceastd asemanare mi s-a sters curind din minte.

Great Eastern se afla ancorat la aproape 3 mile' in amonte, in dreptul
primelor case din Liverpool. Uriasul vapor nu putea fi vizut de pe
cheiul New Prince. Abia la prima schimbare de directie i-am intrezirit
dimensiunile gigantice. Pirea o insulitd pe jumitate inviluiti in ceatd. La
inceput, am vézut numai partea din fatd, dar, dupi un viraj al tenderului,
vaporul a apirut intreg. Dimensiunile erau impresionante! Trei sau patru
»carboniere®, acostate pe flancuri, virsau prin sabordurile aflate deasupra
liniei de plutire incircitura de huild. Pe langi Great Eastern, aceste vase
pireau a fi niste barci. Cosurile lor nu ajungeau nici micar in dreptul
primei linii de hublouri ale cocii, iar vergile velei pitrate nu-i depiseau
parapetele.

In acest timp, tenderul se apropia, trecand pe sub etrava dreapti a
uriasului vas, ale cirui lanturi se intindeau la maximum sub presiunea
mirii. Apoi, pozitionindu-se la babord, s-a oprit in partea de jos a scirii
de mari dimensiuni, care serpuia pe flancuri. In aceasta pozitie, puntea
tenderului abia ajungea la nivelul liniei de plutire a vaporului, linie pe
care trebuia s-o atingi incircat si care iesea acum la suprafati doi metri.

In acest timp, muncitorii debarcau in grabi si urcau numeroasele
trepte care se terminau la bordul navei. Eu, cu capul ridicat la maximum,

"1 mili = 1 480 de metri.



Jules-Verne

asemenea unui turist care priveste o constructie inalti, contemplam rotile
giganticului Great Eastern.

Vizute dintr-o parte, acele roti pireau fragile, subtiri, desi paletele
era lungi de 4 metri. Dar, din fatd, erau monumentale. Armitura lor
eleganti, dispunerea butucului solid, punct de sprijin al intregului sistem,
proptelele incrucisate destinate mentinerii distantei triplei obezi, aureola
de raze rosii, mecanismul pe jumitate pierdut in umbra tamburilor situati
deasupra, tot acest ansamblu iti coplesea mintea si te ficea si te gindesti
la o putere cumpliti si misterioasd.

Cu citi energie aceste palete din lemn, foarte bine montate, trebuiau sa
bat apa, care, sub actiunea fluxului, se izbea de ele! Ce agitatie cuprindea
intinderile de api atunci cdnd erau lovite succesiv de aceastd masindrie!
Ce tunete inghitite in aceastd cavernd a tamburilor atunci cand Great
Eastern se deplasa cu viteza maximi indusi de forta acestor roti cu un
diametru de aproape 17 metri si o circumferintd de aproape 54 metri,
care cantireau 90 tone fiecare si efectuau 11 rotatii pe minut!

Tenderul isi debarcase pasagerii. Am pisit pe treptele metalice canelate
si, cateva clipe mai tirziu, am ajuns la bordul vasului.
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Puntea era inca un santier imens lisat unei armate de muncitori.
Nu puteam si cred ci mi aflam la bordul unui vapor. Mii de oameni,
muncitori, membri ai echipajului, mecanici, ofiteri, curiosi, se intersectau,
se inghionteau firi si se deranjeze, unii pe punte, altii in sala motoarelor,
unii alergind pe rufuri, altii dispersati in jurul catargelor, toti intr-o
dezordine imposibil de descris. Intr-un loc, macarale mobile ridicau
bucati imense de fonti, in alt loc, barne groase erau ridicate cu ajutorul
troliurilor cu aburi; deasupra silii motoarelor se balansa un cilindru din
fier,un adevarat trunchi metalic; la prori, vergile urcau gemand de-a lungul
catargelor gabiei; la pupd, se ridica o scheli care ascundea un edificiu in
constructic. Se amenaja, se repara, se ficeau lucriri de dulgherie, se echipa
vasul, se curita, in mijlocul unei dezordini greu de imaginat.

Bagajele mele fuseserd urcate la bord. Am cerut si-1 vid pe capitanul
Anderson, insi nu venise inci, dar unul dintre stewarzi se ocupa de
instalarea mea, trimitindu-mi bagajele intr-o cabini situati la pupa.

— Prictene, plecarea vaporului Great Eastern a fost anuntati pentru
ziua de 20 martie, dar e imposibil ca toate pregitirile si fie terminate in
24 de ore, i-am zis eu. Ai idee cind am putea pirisi orasul Liverpool?

Stewardul nu stia mai mult decét mine si m-a lasat singur. Atunci, am
hotérét si vizitez toate cotloanele acestui furnicar imens si mi-am inceput
plimbarea asemenea unui turist intr-un oras necunoscut. Un noroi negru
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Tules Vierne

— acel noroi britanic ce se lipeste de caldardmul oraselor englezesti —
acoperea puntea vaporului. $iroaie de apd murdara dezgustitoare curgeau
pe ici-colo. Parci mi aflam pe Upper Thames Street, in vecinitatea
Podului Londrei. Am mers tiind scurt rufurile ce se intindeau in spatele
vaporului. Intre ele si bastingaje, de fiecare parte, erau doud ,strizi” late
sau mai degrabi doud ,bulevarde” pline de 0 masi compacti de oameni.
Am ajuns astfel chiar in centrul navei, intre tamburii strinsi printr-un
sistem dublu de pasarele.

Aici se deschidea hiul destinat si contind organele masinidriei cu
roti. Aproximativ 50 de muncitori erau repartizati pe planseele metalice
ale scheletului din fontd, unii agitati de pistoanele lungi inclinate sub
diferite unghiuri, altii suspendati de bicle, unii ajustand excentricul’, altii
imbinand cu buloane, cu ajutorul unor chei de mari dimensiuni, cuzinetii
pivotilor mobili. Acest trunchi metalic care cobora incet prin tambuchi
era un nou arbore-motor destinat si transmiti rotilor miscarea bielelor.
Din acest hiu iesea un zgomot continuu, format din sunete stridente i
discordante.

Dupi ce am aruncat o privire la aceste lucrari de incheiere, mi-am
continuat plimbarea, ajungind in partea din fatd a vaporului. Aici,
tapiterii terminau de decorat un ruf destul de mare, ce purta numele de
smoking room, camera pentru fumat, adevirata cafenea a orasului plutitor,
foarte frumos luminati de 14 ferestre, cu un tavan alb si auriu, ornat cu
lambriuri din lemn de limai. Apoi, dupi ce am traversat un soi de micd
piati triunghiulard, care forma partea din fatd a puntii, am ajuns la etrava
ce cidea in picioare la suprafata apei.

Din acest punct extrem, cind m-am Intors, am zdrit prin ceatd pupa
uriasului vapor, situati la o distantd de peste doud sute de metri. Acest
colos meriti foarte bine folosirea unor astfel de multipli pentru a-i evalua
dimensiunile.

M-am intors pe ,bulevardul® de la tribord, trecind printre rufuri
si parapete, evitind socul rotilor de scripete, care se balansau in aer, si
incurajirile muncitorilor care se auzeau ici si colo, indepirtandu-mi cand

! Mecanism destinat si transforme miscarea de rotatie a unei piese in miscare alternativa.
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Se amenaja, se repara, se faceau lucrdri de dulgherie. ..

de loviturile unei macarale mobile, cand de zgura aprinsi a unui aparat
de suduri, aruncati ca un buchet de artificii. Intreziream cu greutate
vérful catargelor, inalte de 64 de metri, ce se pierdeau in ceati, cu care
tenderele de serviciu si ,carbonierele isi amestecau fumul negru. Odati
trecut de marele tambuchi al motorului cu roti, am observat ,un hotel
mic", care se ridica in stinga mea, apoi lunga fatadi laterald a unui palat
dominat de o terasi ale ciirei balustrade tocmai erau lustruite. In final, am
ajuns in partea din spate a vaporului, in locul in care se ridica schela deja
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mentionat. Aici, intre ultimul ruf si panoul mare cu zibrele, deasupra
ciruia se aflau cele patru roti ale cirmei, citiva mecanici terminau de
montat un motor cu aburi format din doi cilindri orizontali cu un sistem
de pinioane, leviere si declicuri ce mi s-a parut foarte complicat. La
inceput, n-am inteles destinatia lor, dar impresia mea a fost ci aici, ca de
altfel peste tot, pregitirile erau departe de a fi terminate.

Si acum, de ce aceste intarzieri, de ce atitea amenajiri noi la bordul lui
Great Eastern, un vas relativ nou? Trebuie mentionat acest lucru in citeva
cuvinte.

Dupa aproape 20 de traversiri ale Atlanticului intre Anglia si America,
dintre care una marcati de accidente foarte grave, exploatarea vaporului
Great Eastern a fost abandonati provizoriu. Acest vas de mari dimensiuni,
pregitit pentru cilitori, pirea a nu mai fi bun de nimic i se preconiza
aruncarea lui la fier vechi din cauza suspiciunii pasagerilor de peste
Ocean. Atunci cand primele incercdri de a monta cablul pe platoul siu
telegrafic au esuat — insucces explicat partial prin insuficienta capacitate a
vaselor care il transportau —, inginerii s-au gandit la Grear Eastern. Doar
el putea transporta cei 3 400 de kilometri de fir metalic, ce cintireau
4 500 de tone. Doar el putea, gratie rezistentei perfecte in fata mirii, s
deruleze si si scufunde acest cablu imens. Dar, pentru arimarea acestui
cablu pe flancurile vaporului, a fost nevoie de amenajiri speciale. Au fost
desfiintate doud cazane din sase si un cos din trei, apartinind motorului
elicei. In locul lor au fost amplasate recipiente de mari dimensiuni pline
cu api pe care s-a infasurat cablul. Firul trecea astfel din aceste lacuri
plutitoare direct in mare, fird si intre in contact cu aerul.

Operatia de montare a cablului s-a terminat cu succes, dupd care
vaporul Great Eastern s-a vizut din nou abandonat, cu mari costuri. A
urmat Expozitia Universali din 1867. S-a infiintat o companie francezi
cu raspundere limitati, ,Société des Affréteurs du Great Eastern”, cu un
capital de doud milioane de franci, cu intentia folosirii vaporului pentru
transportul de cilitori dincolo de Ocean. Astfel, a devenit necesard
readaptarea vaporului la acest scop, umplerea recipientelor si reinstalarea
cazanelor, mirirea cabinelor ce urmau si gizduiascd mai multe mii de
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Unoras plutitor

calatori si construirea acestor rufuri care adiposteau sufrageriile supli-
mentare si, in final, instalarea a trei mii de paturi pe flancurile uriasei coci.

Great Fastern a fost inchiriat la pretul de 25 000 de franci pe luni.
Au fost incheiate doui contracte cu ,G. Forrester & Co.“ din Liverpool:
primul, pentru suma de 538 750 de franci, preconiza instalarea de noi
cazane pentru elice; al doilea, in valoare de 662 500 de franci, pentru
reparatii generale si instalatiile vaporului.

Inaintea demaririi acestor ultime lucriri, ,Board of Trade“ a cerut ca
vaporul sa fie dus in santierul de carenare, astfel incit coca lui si-i fie
verificatd cu minutiozitate. Dupi realizarea acestei operatii costisitoare, a
urmat, la un pret la fel de ridicat, repararea unei fisuri din bordajul exterior.
Apoi, s-a purces la instalarea de noi cazane. De asemenea, a fost schimbat
arborele-motor al rotilor, ce fusese afectat in timpul ultimei cilitorii.
Acest arbore, indoit la mijloc pentru a adaposti biela pompelor, a fost
inlocuit cu un altul previzut cu doui excentrice, care asigura robustetea
acestei piese importante, supusd unui efort colosal. Pentru prima oari,
cdrma avea sd fie miscatd prin forta aburilor.

Pentru aceasti manevrd de mare finete, mecanicii au plasat motorul
in partea din spate a vaporului. Timonierul, situat pe pasarela centrali,
intre aparatele de semnalizare de la roti si elice, avea in fata sa un cadran
prevazut cu un ac indicator mobil, care ii arita in fiecare clipi pozitia pe
care o avea bara carmei. Pentru a o modifica, era suficient si miste incet
o rotitd cu un diametru de 32 de centimetri, situati in plan vertical, la
indemana. Miscarea rotitei producea instantaneu o deschidere a valvelor;
vaporii din cazane parcurgeau tevi lungi, pani ajungeau in cei doi cilindri
ai micului motor; pistoancle se miscau rapid, transmisiile actionau, iar
cdrma se supunea imediat migcdrii ferme a cablului. Daci acest sistem
reugea, o singurd persoand ar fi condus, cu un singur deget, masa colosali
a lui Great Eastern. Timp de cinci zile activititile au continuat intr-un
ritm infernal. Intarzierile inregistrate prejudiciau in mod considerabil
navlositorul, dar antreprenorii nu puteau face mai mult. Ridicarea ancorei
fusese in mod irevocabil programati pentru 26 martie. Cu o zi inaintea
plecirii, puntea vaporului era impanzita de toate utilajele suplimentare.
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